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Promuovere l’accessibilità dei luoghi, garantendo il diritto di mobilità delle 

territorio mediante l’adozione di strumenti 
ianificazione e programmazione dei trasporti di tipo “strategico” (scenario a 

Promuovere l’accessibilità ed il diritto di mobilità sul territorio dell’
con strumenti di pianificazione e programmazione dei trasporti di tipo “tattico” 

’ ’ ’

’ ’ ’
’
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“ ”

Facilitare l’accessibilità ai poli funzionali (scuola, lavoro) della mobilità 
“sistematica” dei residenti

Facilitare l’accessibilità ai poli funzionali (sanitari, culturali, sportivi, turistici 
ecc.) della mobilità “non sistematica” 

Promuovere la coesione territoriale dell’ e l’accessibilità da e verso i 

i turisti incentivando servizi di modalità “lenta o dolce” sulle reti pedonali e le 



5 24

’
“

”
.

applicazione dell’articolo 16 bis del D.L. 95/2012 dal dicembre 2013 le 

, implica una “riduzione”, 

.

può senz’altro 

“storici”

p

prospettiva di cambiamento che la Strategia d’area disegna per il medio periodo
si produce, tra l’altro, una “buona” spesa che consente di

.

o . “servizi minimi” o “livello adeguato di 
sull’intero territorio nazionale”, .Lgs n. 

n. 
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o “fabbisogno finanziario”. Su punto occorre attribuire particolare rilevanza alla 
di appositi “piani finanziari” che garantiscano la realizzazione degli investimenti 

.

2. Le azioni possibili nell’ambito della “
dei sistemi di trasporto”

’
un’

’

. 

“ ” “ ” .

sono servite, spesso “mal” servite, da una rete di offerta di trasporto pubblico –
– quasi sempre disegnata sulla base di una rete “storica” 

esterni), e così via. L’offerta “storica” su gomma, in molti casi è poco coordinata, anche tra i diversi 

n’adeguata programmazione, 
potrebbero essere “meglio” servite grazie alle risorse 

liberate con il processo di razionalizzazione dei servizi (ovviamente l’offerta di servizio dovrà essere 
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di stabilità “Aree interne”.
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Legge di stabilità “Aree interne”.
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Legge di stabilità “Aree interne”.

’

un ’ nell’
ampi per l’offerta dei servizi.

Legge di stabilità “Aree interne”.

’

può 

’
’

di stabilità “Aree interne”.

progettazione dell’intervento, bensì fornire un percorso generale, per quanto ritagliato su una singola 
azione, in grado di guidare gli stakeholder locali e i progettisti nella definizione della strategia d’area.

Nell’ipotesi di un’
studio non particolarmente positiva o intenda avviare una strategia di potenziamento dell’offerta 

delle corse già in essere nell’Area (l’effettiva ridefinizione degli orari sarà tuttavia realizzata dai 
o il contratto di servizio, ovvero l’Ente pubblico –

–

dell’AI.
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Esempio di progettazione dell’intervento di armonizzazione dei servizi del TPL con gli orari 
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Promuovere l’accessibilità dei 
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“strategico” (scenario a 10 anni)
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3. Le azioni possibili nell’ambito del “
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La delicatezza della “questione infrastrutturale” applicata alle strategie delle A

“ ”

’
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2

l’eventuale scelta di un intervento sulle infrastrutture deve essere fatta nel rispetto del 

cambiamento nel medio periodo come quello disegnato dalle Strategie d’area

mobilità, con il conseguente “liberarsi” di  risorse, in conto capitale (ed a regime di parte 
.

assolutamente prioritari nella Strategia d’area ,

’ ’
’ .

2

prossimi anni le politiche di adeguamento infrastrutturale saranno basate essenzialmente sull’apporto di 
capitali privati, che possono provenire dalla finanza (banche, assicurazioni…), da fondi sovrani esteri o dal 

o dell’opera.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.

. 

.

ordinarie; Legge di stabilità “Aree interne”.

’
“ ”

.

.

POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”; Legge di 
stabilità “2015”.
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POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”; Legge di 
stabilità “2015”.

.
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vviamente l’attuazione di questo intervento deve tener 

(ad es. eventuale personale specializzato per l’accompagnamento 
.

POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.

. 
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’ – 92 –, 

POR FESR; Legge di stabilità “Aree interne”.

L’intervento simulato riguarda il rifacimento dell’unico tratto stradale (di montagna e di competenza 
comunale) che collega il centro di un Paese dell’ con una sua frazione, quest’ultima 

, 

(l’autobus di 54 posti in dotazione all’azienda non è in grado di percorrere il tratto), l’incremento del 

Progettazione dell’intervento di manutenzione straordinaria di un tratto stradale
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Competenza ammi

l’accessibilità interna e 
esterna all’area attraverso 
l’adeguamento delle 
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Promuovere l’accessibilità 
e l’attrattività del TPL con 
l’adeguamento dei nodi di 
accesso, l’infomobilità ed 
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“gomma gomma” e “gomma ferro”
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Unione dei Comuni “Aree interne”

Legge di stabilità “Aree interne”

Promuovere l’accessibilità 

opportunità di una “fruizione 
sostenibile” delle risorse 

Unione dei Comuni “Aree interne”
Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne”
Legge di stabilità “Aree interne”
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Promuovere l’accessibilità 

opportunità di una “fruizione 
sostenibile” delle risorse 

Unione dei Comuni “Aree interne”
Legge di stabilità “Aree interne”
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4. Le azioni possibili nell’ambito del “
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Legge di stabilità “Aree interne”.
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Legge di stabilità “Aree interne”.
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Legge di stabilità “Aree interne”.
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Legge di stabilità “Aree interne”.

Simulazione di un possibile intervento: istituzione di una linea aggiuntiva di TPL verso l’aeroporto di 
riferimento dell’

L’intervento simulato riguarda l’attivazione di una nuova linea di trasporto 
collegamento tra i vari comuni dell’ e l’aeroporto internazionale di riferimento della stessa 

con capolinea (oltre all’aeroporto) nel principale comune dell’Area e fermate negli altri centri (sempre 
dell’Area), tutte realizzate con minibus alimentati a metano in grado di trasportare fino a 30 
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pubblica della durata pari al periodo utile per l’ammortamento del costo derivante dall’acquisto degli 

Esempio di progettazione dell’intervento di istituzione di una linea aggiuntiva di TPL verso 
l’aeroporto di riferimento dell’
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Facilitare l’accessibilità ai 

“sistematica” dei residenti
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Facilitare l’accessibilità ai 

mobilità “non sistematica”

Unione dei Comuni “Aree interne” Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” Legge di stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” stabilità “Aree interne”

Unione dei Comuni “Aree interne” stabilità “Aree interne”
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